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Des contréles ct des hommes
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L'un est controleur des transports terrestres, 'autre CRS, tous deux ont bien conscience que leur cote d’amour ne
dépasse guére celle des contrleurs des impdts. lis sont pourtant persuadés d’avoir un role important & jouer pour
réduire les risques sur la route et la concurrence déloyale entre entreprises de TRM. Rencontre avec deux

hommes passionnés par leur métier.

mmanuel Put

est contréleur

divisionnaire,

responsable
d’'une équipe de 8
contréleurs terrestres en
région Centre. Il est aussi
secrétaire général de
I'Unsa-Safactt. Il est
arrivé dans le métier par
hasard, aprés avoir été
exploitant dans des
entreprises de transport.
“Un atout”, commente-t-
il, qui lui permet d’adap-
ter ses sanctions. “Si je
constate que sur 28 jours
un conducteur a roulé
10h30 une fois, je ferme
les yeux si c'était pour
rentrer chez lui en fin de
semaine. Si, en revanche,
c'était pour décharger un
soir afin de pouvoir
recharger le lendemain et
gagner une tournée, ce
ne sera pas pareil”, pré-
vient-il. Environ 15 a
20% des contrbleurs ter-
restres auraient comme

lui un passé dans le
transport routier de mar-
chandises ou ils ont été
petits patrons, conduc-
teurs ou exploitants.
Depuis sa prise de fonc-
tion comme contréleur
en 1994, Emmanuel Put
a vu le secteur évoluer. “ll
y a moins d’infractions,

mais on a vu apparaitre

des fraudes écono-
miques au détache-
ment.” Belges, Hollan-
dais et Autrichiens s'y
sont mis dés les années
2000. En France, si I'af-
faire Norbert Dentressan-
gle attend d’étre jugée, le
contréleur constate que

b Nous avons parfois I'impression
d’étre des Don Quichotte tant la
tadche est immense. "

CHRISTIAN MAGITTERI

Emmanuef Put lors
d’uncontrdle.

des PME s’enfoncent
dans la bréche, alors que
leurs dirigeants tiennent
parfois un double dis-
cours. “lls s’indignent
publiquement contre
les délocalisations, tout
en s’y adonnant.” Lutter
contre ce phénoméne
s'avére compliqué. “Pour
pouvoir dénoncer les
sociétés boftes aux
lettres permettant le
recours au détachement
en faisant travailler en
France des conducteurs
low cost, une Dreal ne
peut pas agir seule. Il
faut travailler avec un
magistrat, les administra-
tions, les gendarmes et
I'Urssaf...” Difficile, mais
pas impossible. “Des
enquétes sont en cours.”
Lors de ses interventions
en entreprise, le contrd-
leur remarque “qu’une
majorité de chefs d’en-
treprise font le maximum
pour étre au mieux avec
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les réglementations, mais
qu'il en reste quelques-
uns qui continuent a faire
n'importe quoi”. Statisti-
quement, une entreprise
devrait étre controlée
tous les cing ans, si cer-
taines le sont plus sou-
vent, c’est parce que lors
d’'un précédent contréle
elles avaient fait I'objet
d’un avertissement, le
contréle supplémentaire
vise a verifier que des
‘mesures correctives ont
été prises. D'autres sur-
contréles peuvent avoir
pour objectif de surveiller
une capacité financiére
un peu juste. “On vérifie
que cela n’a pas d'inci-
dence sur la conduite.”
Le contrdleur reconnait
gu’il peut aussi exister
des differences en raison
d’objectifs régionaux.
“Certaines Dreal deman-
dent a leurs contréleurs
de vérifier quinze entre-
prises par an quand dans b
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d’autres régions on se
contente de cing. Cela
crée des discriminations
interrégionales.”

UNE CELLULE
PILOTE POUR LE
CONTROLE DU TRM
EN MEDITERRANEE
“Je suis intervenu sur
des accidents ou des
véhicules étaient coincés
entre deux camions. Il a
fallu prévenir les famifles
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des victimes”, raconte
Christian Magitteri, CRS
a Marseille, pour expli-
quer gu’il a fait de la
sécurité routiére son che-
val de bataille. Depuis six
ans, avec son équipe, il
multiplie les contrdles sur
routes, visant en priorité
les poids lourds. Avec
des résultats qui ont
attiré I'attention de son
directeur central qui, en
avril dernier, lui a donné

QUESTIONS A...

GILLES PINEL, DREAL DE BORDEAUX

son feu vert pour monter
une cellule spécialisée
sur le transport routier de
marchandises sur |'axe
Méditerranée. “Nous ser-
vons de pilote. Il n’y a
pas d’équivalent en
France”, résume le major
Magitteri. Concrétement,
avec une équipe de trois
hommes, le policier orga-
nise des contrbles répé-
tés visant les 10000
camions passant quoti-

diennement sur l'axe
Perpignan-Nice. “Nous
avons parfois I'impres-
sion d’étre des Don Qui-
chotte tant la tache est
immense.” Mais c’est
sans se décourager qu'a
chaque fois que ses
autres missions le lui per-
mettent, il parcourt les
routes de la région dans
une voiture banalisée
équipée de tout le maté-
riel nécessaire aux

controles scanner,
ordinateur, imprimante et
sélectionne dans le
flot de véhicules ceux
qui feront I'objet d'un
contrble. “On les choisit
a la silhouette et au
feeling.” Les véhicules
frigorifiques, les doubles
équipages et les bétail-
leres ont leur préférence.
Dans leur visée aussi,
certaines sociétés de
transport qui semblent

75 % des contréles sur route concement les etrangers

Transport Info : Gilles
Pinel, vous étes respons-
able des transports
routiers a la Dreal de
Bordeaux. Que répon-
dez-vous aux trans-
porteurs francais qui ont
parfois le sentiment
d’étre davantage con-
trélés que les étrangers ?
Gilles Pinel : Les chiffres
ne le confirment pas.
Les contr6les sur route
concernent a 75% des
PL non-résidents, parce
que les Francais, nous
pouvons les contrdler en
entreprise. En principe,
toute entreprise de trans-
port doit étre controlée
une fois tous les cing ans.
Si un chef d’entreprise
I'est davantage, c'est soit
que, lors d’un précedent
contrdle, on lui avait
reproché des dysfonc-
tionnements et les
contrdles supplémen-
taires ont pour but de
s'assurer qu'il a pris des
mesures pour y remedier,
soit que sa societé a eté
signalée par des contrd-
leurs d’autres régions.

Tl : On reproche aussi a
vos services de ne pas
disposer de moyens
suffisants pour con-
troler efficacement.
Qu’en pensez-vous ?

GP : L'Europe fixe des
objectifs de contrdle, la
France les respecte.
Chaque contréleur ins-
pecte entre 3 et 4 PL par
opération de contrdle, soit
une moyenne de 300
véhicules contrdlés par
contréleur et par an. Au
niveau national, on peut
estimer & 120000 le nom-
bre de contrdles réalises
chaque année. Et ce n’est
pas le seul corps &
contrbler les milliers de
véhicules qui utilisent nos
routes, on peut donc
considérer que c’est bien
calibré, d’autant que les
entreprises ont amélioré
leur comportement par
rapport a ce qui se pas-
sait il y a encore 10 ou 20
ans. Une grande majorité
respecte les régles.

Tl : Sur quoi portent
les controles effectués
sur route par les con-
tréleurs terrestres ?

GP : Les controles por-
tent d’abord sur la régle-
mentation sociale euro-
péenne, c¢’est-a-dire la
vérification du respect
des temps de conduite et
de repos enregistrés sur
les chronotachygraphes
des PL de plus de 3,5 t.
C'est sur cette réglemen-
tation que sont relevees le

plus d'infractions graves.
Pour détecter les tri-
cheurs, il faut poser les
bonnes questions, vérifier
les heures de charge-
ment, ne pas se contenter
de la simple lecture du
chronotachygraphe que
I'on sait falsifiable. Lutili-
sation d’un aimant pour
le dérégler est une pra-
tigue assez répandue,
mais il existe aussi des
méthodes plus sophisti-
quées permettant de dés-
activer 'enregistrement
de 'appareil. Le faux dou-
ble équipage est un clas-
sique. Quand le conduc-
teur se fait arréter et qu’il
est seul, il prétend que le
second chauffeur est parti
en voiture. Il faut démon-
trer que ses propos ne
tiennent pas la route.
Autre méthode utilisée : la
fausse attestation de
congé, et quand on se fait
contréler, on prétend
gu'on reprend le travail le
jour méme. Il faut alors
éplucher les lettres de voi-
ture pour arriver a démon-
trer que le chauffeur a, par
exemple, déchargé un
fret durant son pseudo-
congé. L'utilisation de
cartes de tiers est aussi
un classique pas toujours
facile a démonter. Les
contréles portent aussi

sur le respect du code du
transport. Nous sommes
particulierement vigilants
au respect des regles de
cabotage, car la concur-
rence déloyale est vivace
particulierement en ce
gui concerne les VUL
conduits par des Polonais
et des Roumains. Leur
comportement crée une
distorsion de concurrence
importante. Les PL étran-
gers sont moins concer-
nés par les manquements
aux régles de cabotage,
mais pour les VUL, c’est
une vraie préoccupation.
Les sanctions sont
lourdes en cas de cabo-
tage irrégulier, la consi-
gnation a verser immédia-
tement est en général de
1500 euros. En cas de
récidive, I'entreprise peut
étre interdite de cabotage
pendant un an. Il y a
aussi des mangquements

Gilles Pinel

au code de la route :
surcharges, pneus et
disques de freins en mau-
vais état, circulations
de PL en période inter-
dite... Et depuis quelques
années, les controleurs
recherchent aussi des
infractions au code du
travail. Notamment le tra-
vail dissimulé. Cet aspect
du contrble amene
a des investigations
lourdes visant parfois des
entreprises de transport
de [|'Ouest européen
ayant créé des filiales
“coquilles vides” dans les
pays européens a bas
colits de main-d’ceuvre.
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avec un collégue.

avoir pris I'habitude de
tricher. “If y a des entre-
prises qui fonctionnent en
fraudant. Elles sont réci-
divistes sur des années
parce que c’est potentiel-
lement rentable, méme si
leurs chauffeurs se font
attraper de temps a
autre.” Les étrangers
sont ciblés en priorité
“parce qu'’ils représentent

Le major Christian Magitteri (au premier plan)
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80% du trafic sur nos
routes”, Sans nécessaire-
ment parler leur langue,
les CRS se débrouillent
pour se faire comprendre.
“Quand on contréle des
chauffeurs méditerra-
néens, italiens, ou espa-
gnols pris en train de tri-
cher, on a droit a des
envolées lyriques. Les
chauffeurs de I'Est sont

Controéles dans le TRM : un travail d’équipe

Dans les Dreal, les services chargés du transport routier
regroupent 170 agents affectés a la tenue du registre des
entreprises de transport, 35 peseurs et 500 contrfleurs
des transports terrestres. Ces agents travaillent avec la
gendarmerie, 1a police, les douanes, les agents des poles
concurrence des directions régionales des entreprises
pour lutter contre les pratiques anticoncurrentielles,
mais aussi avec les inspecteurs et contrdleurs du travail
pour lutter contre le travail illégal, ils peuvent également
travailler avec les agents de I'Urssaf. En 2013, les inspec-
teurs des controles terrestres sont intervenus dans 2624

entreprises pour effectuer des controles portant sur les conditions de travail des conducteurs,
sécurité routiére et la garantie d’une concurrence loyale entre entreprises de transport. C
controles ont donné lieu & 759 procés-verbaux et 947 délits ont été constatés. Les infractio
concernaient principalement la réglementation sociale européenne. La méme année, les Dre
ont réalise 109966 controles sur route. Seuls 16% des véhicules contrdlés étaient en infractic
et 4% ont donné lieu 4 une immaobilisation. Les infractions constatées concernaient principal
ment la réglementation sociale européenne (57 %) et le code de la route (25%).

plus respectueux des
forces de I'ordre.” Quant
aux conducteurs routiers
francais qui assistent
parfois de loin a leurs
contréles, ils n'hésitent
pas a venir se renseigner
sur ce que leurs con-
fréres étrangers ont pu
faire. Parmi les infrac-

tions le plus souvent
relevées : les faux dou-
bles équipages, I'utilisa-
tion de la carte d’un tiers
ou le recours a I'aimant
pour trafiquer le chrono.
Mais les CRS mettent
aussi & jour des tech-
nigues de fraude beau-
coup plus sophistiquées.

“Quand on a un soup
on emmeéne Je véhi
au centre technigue
céder a des démonts
C’est tres lourd et
prend beaucoup
temps”, explique le n
pour justifier le non
modeste de prises
I'an dernier. m
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Pour une chaine du froid éco-responsable

Réduisez vos émissions de COz
des aujourdhui, grice aux
innovations de Carrier
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TECHNOLOGIE CIORIVG

Meilleure étanchéité
du systéme frigorifique

d’émissions
de CO; en moins

Transicold, qui répondent
aux derniéres évolutions de
la reglementation F-Gas.
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www.carriertransicold.fr
@SmartColdChain

* Résultats obtenus sur les Vector 1550 et Vector 1950 ** PRG= Potentiel de Réchauffement Global
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